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สนามบินตราด 
 

                             สนามบินแหงที่สามของ บริษัท การบินกรุงเทพ จํากัด 
 

 บริษัทฯ ไดลงทุนกอสรางสนามบินเอกชนแหงที่ 3 ของบริษัทฯ เพื่อขยายเสนทางบนิไปยัง
ภาคตะวันออกโดยสนามบนิดังกลาว ณ พื้นที่ตําบลทาโสน อําเภอเขาสมิง จังหวัดตราด และเปดใช
บริการเพื่อรองรับเสนทางบินของบริษัทฯ ในเสนทางกรงุเทพ – ตราด และกลับ ตั้งแตเดือนมีนาคม 
2546 
 

 วัตถุประสงคในการสราสนามบินตราด 
 ตราด  เปนจังหวัดสุดทายดานตะวันออกของประเทศไทย มีชายแดนตดิกับเกาะของกัมพูชา
และเขตจังหวดัติดตอกับจังหวัดจันทบุรี การคมนาคมที่ผานมาใชทางบกและทางน้าํเปนหลัก 
  บริษัท การบินกรุงเทพ จํากดั ผูบุกเบิกการขนสงทางอากาศเพื่อสนับสนุนการขนสงทาง
อากาศตามนโยบายของรัฐบาล ทั้งนี้ประโยชนมหาศาลที่ประเทศไทยไดรับ คือความเจริญในการ
ทองเที่ยวซ่ึงกอใหเกดิรายไดกับงานบริการอีกหลายอยางที่ตามมา อาทิเชน โรงแรม รานอาหาร ราน
ขายของที่ระลึก การนําเทีย่ว ทางบริษัท การบินกรุงเทพ จํากัด ไดกอสรางสนามบินขึ้นมาเองรวม 2 
แหง คือ สนามบินสมุย และสนามบินสุโขทัย จึงไดเล็งเห็นวานาจะมสีนามบินที่จังหวัดตราด ซ่ึงอยู
หาง 
จากกรุงเทพ 320 กิโลเมตร ขึ้นมาอีกหนึ่งแหง เพื่อเปดเสนทางบินจากภาคกลางในตะวนัออกแลว
ตอไปยังภาคใต เชน ระนอง ภูเก็ต หาดใหญ ในทางกลับกันก็สามารถบินจากภาคใตมาที่ภาค
ตะวนัออกแลวตอไปยังภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ หรือภาคเหนือ ซ่ึงจะทําใหเครือขายการบินกวาง
มากขึ้นทําใหสะดวกและประหยดัเวลาในการเดินทาง และสามารถนําสินคาในพื้นที่สงออกไดเร็วขึ้น 
เชน ผลไม ภาคตะวันออก สามารถสงขายทางไกล ๆ รวมถึงสงออกตางประเทศไดเร็วขึ้น สราง
รายไดใหเกษตรกรรมมากขึ้น 
 บริษัทฯ จึงไดทําการกอสรางสนามบินแหงที่ 3 ข้ึนที่จังหวัดตราด ซ่ึงประโยชนการใชสอยก็
จะไดทัง้จังหวดัตราดและจังหวัดจันทบุรี 
 

 ขอมูลอื่น ๆ ของจังหวัดตราด 
• จังหวดัตราดเปนจังหวัดชายแดนสุดเขตของไทยดานชายฝงตะวันออก มีเนื้อที่

ประมาณ 2,819 ตารางกิโลเมตร หรือประมาณ 1,761,875 ไร และยังมพีื้นที่ตามเขต
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ปกครองทางทะเลอีกประมาณ 7,257 ตารางกิโลเมตร โดยมีชายฝงทะเลยาว
ประมาณ 165 กิโลเมตร 

• ตั้งอยูระหวางละติจูด 11 – 12 องศาเหนือ และลองจิจูด 102 องศาตะวนัออก 
ระยะทางจากกรุงเทพ – ตราด ประมาณ 315 กิโลเมตร เดนิทางโดยรถยนตใชเวลา
ประมาณ 4 – 5 ช่ัวโมง  

• อาณาเขตติดตอ 
  - ทิศเหนือ ติดตอกับอําเภอขลุง จังหวัดจันทบุรี และประเทศกัมพูชา 
  - ทิศใต  ติดตอกับอาวไทยและนานน้าํทะเลประเทศกัมพูชา  
  - ทิศตะวันออก ติดตอกับประเทศกัมพูชา มทีิวเขาบรรทัดเปนแนวกัน้เขต
    แดน และติดกบัอําเภอขลุง จงัหวัดจันทบุรี 
• การปกครอง  แบงออกเปน 5 อําเภอ คือ อําเภอเมือง, อําเภอเขาสมิง, 

อําเภอบอไร, อําเภอแหลมงอบ และอําเภอคลองใหญ  2 กิ่งอําเภอ คือ กิ่งอําเภอเกาะ
ชาง และกิ่งอําเภอเกาะกดู 37 ตําบล 260 หมูบาน 

• สถานที่ทองเที่ยวสําหรับนกัทองเที่ยว เกาะชาง เกาะกูด เกาะหมาก เกาะขาม เกาะ
หวาย ฯลฯ คาสิโนที่เกาะกงกัมพูชา, น้ําตกคลองพลู และน้ําตกธารมะยมที่เกาะชาง, 
น้ําตกคลองเจาที่เกาะกูด 

• สถานที่ทองเที่ยวสําหรับคนพื้นที่ หางตราดสรรพสินคา ตลาดในตวัเมอืง Robinson 
จันทบุรี รานอาหารเฟองฟา รานริมทะเล ไมมีโรงภาพยนตร 

• ระบบขนสงในพื้นที่ รถสองแถว แสนตุง – ตราด คาบริการ 20 บาท รถออกเมื่อเต็ม
รถเที่ยวสุดทายเวลา 17.00 น. 

• เรือโดยสารไปเกาะชางและหมูเกาะใกลเคยีง เร่ิมเวลา 06.00 น. ที่ทาเรือเฟอรร่ี 
ทาเรือเซ็นเตอรพอยทเฟอรร่ี ทาเรือเฟอรร่ีเกาะชาง (อาวธรรมชาติ) ทาเรือแหลมงอบ 

• อาชีพหลักของประชากรในพื้นที ่คือ ทําสวนยาง ปลุกสับปะรด ประมงน้ําเค็ม 
• สินคาพื้นเมืองและของดีเมืองตราด พลอยแดง งอบน้ําเชีย่ว ระกําหวาน สับปะรดสี

ทอง สุนัขพันธุไทยหลังอาน ไกชนพืน้เมือง น้ํามันเหลือง 
• สภาพภูมิอากาศ ไมรอนจัด หรือหนาวจัดจนเกนิไป แตมีฝนตกชุกและมีอิทธิพล

ของลมมรสุม เปนจังหวัดทีม่ีฝนตกมากเปนอันดับที่ 2 ของประเทศ รองจากจังหวดั
ระนอง จังหวดัตราดมี 3 ฤดู คือ  

  - ฤดูหนาว เดอืน พฤศจิกายน – กุมภาพันธ อุณหภูมเิฉล่ีย 20 องศาเซลเซียส 
  - ฤดูรอน เดือน มีนาคม – เมษายน อุณหภูมิเฉล่ีย 20 องศาเซลเซียส 
  - ฤดูฝน เดือน พฤษภาคม – ตุลาคม 
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 เทศกาลงานประจําป 
• งานวันวีรกรรมทหารเรือไทยในยุทธนาวีทีเ่กาะชาง วันที่ 17 – 21 หรือ วันที่ 23 

มกราคมของทุกป 
• งานวันตราดรําลึก วันที่ 23 – 27 มีนาคม ของทุกป 
• งานวันระกําหวานและวนัผลไมจังหวัดตราด วันที่ 3 - 7 พฤษภาคมของทุกป 

 
 ขอมูลสนามบิน 

• สนามบินตราด ตั้งอยูเลขที่ 99 ตําบลทาโสม อําเภอเขาสมิง จังหวัดตราด ตําแหนง
เสนรุงที่ 12 ลิปดาเหนือ เสนแวงที่ 102 องศา 19 ลิปดาตะวนัออก 

• สนามบินตั้งอยูหางจากตัวจงัหวัดตราดประมาณ 35 กิโลเมตร หางจากจังหวดั
จันทบุรีประมาณ 50 กิโลเมตร หางจากทาเรือเฟอรร่ีขามไปเกาะชางประมาร 10 
กิโลเมตร 

• สนามบินมีพืน้ที่รวมประมาณ 1,200 ไร (1,920,000 Sq.m.) 
•  แรงงานประจาํสนามบนิ 

- พนักงานประจํารวม 7 คน 
- พนักงานรายวนัรวม 58 คน 
 

• โทรศัพทและโทรสาร 
- สนามบินตราด 039 – 525777 และโทรสาร 039 – 546322 
- ฝายสํารองที่นั่งและบัตรโดยสาร 039 – 525299 – 300 
- ฝายปฏิบัติการบิน 039 – 525595 โทรสาร 039 – 525225 
- ฝายขาย 039 - 525522 

• สํานักงานขายและบานพกัพนักงาน ตั้งอยูเลขที่ 271 – 272 ถนนสุขุมวทิ ตําบลวัง
กระแจะ อําเภอเมือง จังหวัดตราด 

 
 ขอมูลทางวิ่ง, ลานจอดและอาคารตาง ๆ  

- ทางวิ่งมีขนาดความกวาง 45 เมตร ยาว 1,800 เมตร ไหลทางวิ่งขางละ 15 
เมตร ผิวทางวิง่ปูดวย แอสฟลติกคอนกรีต (Asphaltic Concrete) สามารถ
รองรับน้ําหนกัได 68,050 กิโลกรัม (68 ตัน) 
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- ทิศทางวิ่ง 23 (N) – 05 (S) องศา สนามบินตราดถูกกําหนดโดยการขนสง
ทางอากาศใหอากาศยานทําการบินขึ้นเฉพาะดานทางวิง่ทิศทาง 050 องศา 
และลงทางดานทางวิ่งทิศทาง 230 องศาเทานั้น 

- ลานจอดรถมีขนาดกวาง 25 เมตร ยาว 150 เมตร 
- อาคารบริการผูโดยสารมี 6 อาคาร อาคารผูโดยสารขาเขา อาคารผูโดยสาร

ขาออก อาคารสํานักงานขายบัตรโดยสารและฝายปฏิบัติการบิน อาคารขาย
ของ อาคารพักคอย หองน้ํา 

  
 ขอมูลดานงานกอสราง 

• บริษัทฯ เร่ิมทาํการสํารวจพืน้ที่มาตั้งแตป พ.ศ. 2542 โดยสงทีมสํารวจพื้นที่หลาย
พื้นที่ เชน พืน้ที่ของกองทัพเรือที่อาวธรรมชาติ พื้นที่บานรอยรู บานทาเสมอ บาน
พนมพริก จนสรุปพื้นที่เหมาะสมในการกอสรางสนามบินคือ บานสลัก ตําบลทา
โสม อําเภอเขาสมิง  

• เร่ิมทําการเคลียรพื้นที่ ถากกลางปรับระดับดิน เพื่อทําการกอสรางทางวิ่ง ตั้งแต 16 
มกราคม 2545 และทําการกอสรางทางวิ่งเสร็จสิ้นเมื่อธันวาคม 2545 

• งานกอสรางอาคารผูโดยสาร 2 อาคาร หองน้ํา 1 อาคาร สํานักงานจําหนวยบตัร
โดยสารและฝายปฏิบัติการบนิ 1 อาคารขายของ 1 อาคาร ดําเนินการโดยสวนพฒันา
สนามบินเริ่มดําเนินการเมื่อวันที่ 5 ตุลาคม 2545 แลวเสร็จเมื่อวันที่ 8 เมษายน 2546 

• งานกอสรางอาคารพักคอยโดยสวนพัฒนาสนามบิน เร่ิมกอสรางเมื่อวนัที่ 20 
พฤษภาคม 2546 แลวเสร็จเมื่อวันที่ 2 กรกฎาคม 2546 

 
 ขอมูลดานการบิน 

• ทําพิธีเปดสนามบินตราด เมือ่วันที่ 31 มีนาคม 2546 โดย ฯพณฯ สนธยาคุณปลื้ม 
รมต. กระทรวงการทองเที่ยวและกฬีา 

• สนามบินไดรับอนุญาตใหจดัตั้งเปนที่ขึ้นลงชั่วคราวของอากาศยาน เมื่อวันที่ 17 
เมษายน 2546 โดยมีใบอนุญาตตั้งแต 18 เมษายน – 25 ตุลาคม 2546 

• IATA CODE : TDX 
• เปดทําการบินเพื่อใหบริการผูโดยสารเมื่อ 18 เมษายน 2546 โดยใชเครือ่งแบบ ATR 

72 – 2000 ขนาด 70 ที่นั่ง 
• ทําการบินทุก ๆ วัน วนัละ 2 เที่ยวบนิ ตามตารางบินฤดูรอน คือ 

- PG310 BKK – TDX 08.10 – 09.00 / PG311 TDX – BKK 09.30 – 10.20 
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- PG316 BKK – TDX 15.40 – 16.30 / PG317 TDX – BKK 17.00 – 17.50  
• ระยะเวลาทําการบิน 50 นาท ี

 
 ขอมูลเครื่องอํานวยความสะดวกและเครื่องชวยในการเดินอากาศ 

• หอบังคับการบินที่กํากับดูแลโดยเจาหนาที่ของ บริษัท วิทยกุารบินแหงประเทศไทย 
จํากัด 

• สถานีตรวจอากาศการบินและเครื่องตรวจอากาศการบินเชน เครื่องวัดลม, ถุงลม 
• รถดับเพลิง 1 คัน 
• รถรางรับสงผูโดยสาร 3 คัน 
 

 โครงการในอนาคต 
• จัดทําลานจอดสําหรับเครื่องบินเฮลิคอปเตอร 
• ขยายทางงวิ่งใหไดความยาว 2,000 เมตร 
• กอสรางอาคารผูโดยสารถาวร 
• กอสรางลานจองเครื่องบินซึ่งรองรับเครื่องบินขนาด 717 2 ลํา และ ATR 2 ลํา  
•  กอสรางหอบังคับการบินถาวร 
• กอสรางบานพักพนักงาน 
• ปรับปรุงภูมิทัศนใหสวยงามยิ่งขึ้น 
• กอสรางอาคารสํานักงาน ครัวการบินและคลังสินคา 
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PG Product 
 คําวา Product ในที่นีห้มายถงึ สนามบิน ของ บริษัท การบินกรุงเทพ จาํกัด กอนอ่ืนมาทํา
ความเขาใจคําวาสนามบินกอน สนามบินภายในประเทศแบงออกเปน 3 ประเภท (ไมรวมกับที่ขึ้นลง
ของเครื่องบินน้ํา) 
 

1. สนามบินพาณชิย 
1.1 ดูแลโดย บริษทั ทาอากาศยานไทย จาํกัด (มหาชน) (ทําการบินทั้ง

ภายในประเทศและตางประเทศ) คือ ดอนเมือง, หาดใหญ, ภูเก็ต, เชียงใหมและ
เชียงราย 

1.2 ดูแลโดยกรมการขนสงทางอากาศ (กรมการบินพาณิชยเดิม – ทําการบนิ
ภายในประเทศ) มีอยูรวม 26 สนามบิน 

1.3 ดูแลโดยเอกชน 
1.3.1 สนามบินสมุย (ทําการบินทั้งภายในประเทศและตางประเทศ) 
1.3.2 สนามบินสุโขทัย (ทําการบินทั้งภายในประเทศและ

ตางประเทศ) 
1.3.3 สนามบินตราด (ทําการบินเฉพาะภายในประเทศ และจะขยาย

การบินตางประเทศตอไป) 
 

2. สนามบินทหาร 
 ซ่ึงจะมีสนามบินของทางราชการอยูหลายแหง ทั้งกองทพัอากาศ, กองทัพบก, กองทัพบก, 
กองทัพเรือ, ตํารวจและเกษตร 
 

3. สนามบินเอกชน 
 ใชสําหรับฝกบินหรือที่ขึ้นลงเฉพาะ เชน สนามบินบางพระ, ราชบุรี, เขาใหญ เปนตน 
 

 สนามบินเปนการกอสรางที่ผสมผสานกันระหวางงานโยธากับงานสถาปตย 
• งานโยธา 
 หมายถึง งานกอสรางทาง, ถนน รวมไปถงึทางวิ่ง-ทางขับ การกอสรางทางวิ่ง-ทาง

ขับของสนามบินมีสภาพคลายการกอสรางทางหลวงทั่วไปคือ มีสภาพของวัสดุที่บดอดัเปนชั้น ๆ ไป 
เทาที่ทํากันอยูมีวัสดุสําคัญอยู 4 ช้ัน คือ 
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  - ช้ันดิน  เปนวัสดุรองพืน้ชั้นลางสุด จะมีความหนามากที่สุด เพราะ
    เปนวัสดุที่ถูกสุด 
  - ลูกรัง  ใชปูทับชั้นดินเพื่อกันการรั่วซึมลงไปในชั้นดิน 
  - หินคลุก เปนวัสดุช้ันทีรั่บน้ําหนักแรงกดของยานพาหนะ ซ่ึงหาก 
    Design  รับน้ําหนักมากก็จะเพิ่มความหนาใหมากขึน้ 
  - ช้ันผิว  ช้ันผิวซ่ึงเปนตัวยดึติดของชัน้ตาง ๆ รวมทัง้ทําใหผิดหนา
    ของถนนราบเรียบ ผิวหลายประเภททีใ่ชกนัอยูเชน การ
    ราดยางน้ํา, การเรียงหินแลวปูยาง,การปู Asphaltic , การ
    ทําผิวคอนกรตี ฯลฯ 
• งานสถาปตย 
 เปนงานออกแบบอาคาร คํานวณโครงสราง ออกแบบงานระบบ(น้ํา, ไฟ, โทรศัพท, 

คอมพิวเตอร, เครื่องเสียง ฯ) งานตกแตงภายใน (Interior) งานภูมิสถาปตย ซ่ึงรวมทั้งงาน Hardscape 
และ Landscape 

 
 ทําไม PG จึงตองสรางสนามบินเอง 

 เนื่องจากเมื่อกอนยังมีขอจํากดัเกี่ยวกบัการบิน สนามบินที่สรางหรือสายการบินที่จะบินก็จะ 
เปนเรื่องของรัฐ เอกชนที่จะเขาไปประกอบธุรกิจเกี่ยวกบัสายการบินประจํามีกําหนดก็จะมีเงื่อนไข
ตาง ๆ รวมทั้งการถูกจํากัดเสนทางบินที่ไมไปทับซอนกบัการบินของรัฐ PG ไดนําเครื่องบินมาใหเชา
เหมาลํา (Charter) ตั้งแตปพ.ศ. 2511 และไดขอทําการบินประจํามีกําหนด (Schedule Flight) เมื่อป
พ.ศ. 2528 ในเสนทางกรุงเทพฯ – โคราช – สุรินทร ไป – กลับ  และเนื่องจากเงื่อนไขในเสนทางบินที่
ไมเอื้ออํานวยกับการตลาด และอนาคตของบริษัท PG จึงสํารวจพื้นทีเ่พื่อสรางสนามบินเอง จนเริม่
งานกอสรางสนามบินสมุยเมื่อป พ.ศ. 2529 สนามบิน 

สมุยสรางเสร็จพรอมบินขึ้นลงไดตั้งแตตนป พ.ศ. 2531 แตไดรับอนุมัติเปดใชสนามบนิ เมื่อ
เดือนเมษายน พ.ศ. 2532 

 
 
 
 
 
 

 



 8

ประวัติการบินกรุงเทพ จํากัด 
 
    บริษัท การบินกรุงเทพ จํากดั ไดเร่ิมดําเนนิกิจการธุรกจิการบินพาณิชยภายในประเทศ ตั้งแต

วันที2่3 ธันวาคม พ.ศ. 5211 เปนตนมา ในฐานะเปนหนวยงานหนึ่งของ บริษัท กรุงเทพสหกล จํากดั 
โดยระยะแรกนั้นไดดําเนนิกจิการการเดนิอากาศประเภทเชาเหมาลํา (Charter Flights) ในนาม  
“สหกลแอร” (Sahakol Air) ทําการบินบริการใหแกหนวยงานของรัฐบาลรัฐบาล รัฐวิสาหกจิและ
ธุรกิจเอกชนตาง ๆ ที่มาใชบริการ ไดแก 

 Oversea International Constructions Committee (OICC) 
 Union oil 
 Okanagan 
 Esso Parker Drilling Co 
 Texs Pacific Offshoer Int. 
 Conoco Halliburton 
 Thai Shell American Embassy (BKK) 
 International Committee Red Cross (ICRC) 
 การดําเนินงานไดเจริญรุดหนาอยางมั่นคง และในป พ.ศ. 2527 การดําเนินงานธุรกิจการบิน

พาณิชยนี้ไดแยกตวัออกจากบริษัท กรุงเทพสหกล จํากดั โดยการจดัตั้งเปน บริษัท สหกลแอร จํากดั 
นับเปนจดุเริ่มตนการเปลี่ยนแปลงการดําเนินกิจการเดนิอากาศของบริษัทฯ และจากการดําเนินการ
รวมทั้งการใหบริการที่ไดมาตรฐานที่ จึงทาํใหบริษัทฯ ไดรับอนุญาตจากกรมการบินพาณิชย 
กระทรวงคมนาคม ใหขยายขอบขายการบริการ โดยการอนุญาตใหบริษทัฯ ประกอบกจิการคาขายใน
การเดินอากาศแบบประจําภายในประเทศ เมื่อ 3 ตุลาคม พ.ศ. 2528 ซ่ึงเปนการทําการบินที่มีลักษณะ 
บินประจํา มีกาํหนดเวลา และตารางบินที่แนนอนเพื่อใหบริการแกผูโดยสารทั่วไปแบบสายการบิน
พาณิชยทีใ่หบริการแกสาธารณชน ซ่ึงบริษัทฯ ไดเปดทาํการบินปฐมฤกษ ในเสนทางกรุงเทพฯ – 
นครราชสีมา, กรุงเทพฯ – สุรินทร และกรงุเทพฯ – กระบี่ เมื่อวันที่ 20 มกราคม 2529 ในชวงนั้น 
บริษัทฯ ไดนําอากาศยานแบบ BANDEIRANTE EMB 110 P1 ขนาด 18 ที่นั่งมาใชทําการบินซึ่งเปน
การเปดยุคการบินประจํา ภายในประเทศโดยภาคเอกชนของประเทศไทย ตอมาบริษทัฯ ไดทําการจด
ทะเบียนเปลี่ยนชื่อจาก บริษทั สหกลแอร จํากัด เปน “”บริษัท การบินกรุงเทพ จํากดั” เพื่อให
สอดคลองกับภาษาอังกฤษในชื่อ “Bangkok Airways Co.Ltd.” เมื่อวันที ่5 เมษายน 2532 

 ตอมาบริษัทฯ มีแผนการที่จะขยายการบนิบริการในเสนทางอื่น ๆ แตก็ตดินโยบายการบิน
ของทางราชการในสมัยนั้นที่จํากัดสิทธิการบินไว กลาวคือ บริษัทฯ ไมสามารถจะทําการบินใน
เสนทางที่ทับกับเสนทางทีส่ายการบินของรัฐทําการบินอยู บริษัทฯ จึงจําเปนตองจดัหาเสนทางบิน
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ใหมโดยการลงทุนกอสรางสนามบินของบริษัทฯ ที่เกาะสมุย เพื่อใชรองรับเสนทางบินของบริษัทฯ 
โดยไดเปดทําการบิน เที่ยวแรกจากกรุงเทพฯ สูเกาะสมยุเมื่อวนัที่ 25 เมษายน 2532 ดวยอากาศยาน
แบบ DASH – 8 ความจุ 37 ที่นั่ง ในชวงระยะแรก บริษทัฯ ทําการบินเสนทาง กรุงเทพฯ – สมุย และ
กลับ ดวยความถี่ 2 เที่ยวบินตอวัน ในปจจบุันนี้ บริษัทฯ เพิ่มความถี่เทีย่วบินในเสนทางนี้ ประมาณ 
25 เที่ยวบนิตอวัน ตามกําหนดเวลาบนิแตละฤดูกาล บริษัทฯ ไดพัฒนากิจการเดินอากาศของบริษัทฯ 
เพื่อเปนการอํานวยความสะดวกและสนองความตองการของผูที่มาใชบริการเดินทางดวยอากาศยาน
ของบริษัทฯ โดยตลอดมา ดวยการจัดหาอากาศยานที่มีความทันสมัยรวดเรว็และที่มคีวามปลอดภยั
อยางสูงสุดมาใชทําการบริการ พรอม ๆ ไปกับการพัฒนาทางวิ่งของสนามบินสมุย จนสามารถรับ
น้ําหนกัอากาศยานแบบที่ทนัสมัยกวาอากาศยานแบ Dash8 ที่เคยใชทําการบินอยู นั่นคอือากาศยาน
แบบ ATR 72 – 200 ที่มีน้ําหนักวิ่งขึน้สูงสุด 22 ตัน จนถึงปจจุบันนี้ กรมการบินพาณชิยไดอนุญาตให
สนามบินสมุยสามารถรับน้ําหนักอากาศยานไดถึง 55 ตัน เพื่อรองรับอากาศยานแบบ Boeing 717 
ขนาดความจุ 125 ที่นั่ง และบริษัทฯ ก็ไดนําอากาศยานแบบ Boeing 717 นี้ขามาใชทําการบินใน
เสนทางกรุงเทพฯ – สมุยแลว ตั้งแตวันที่ 11 สิงหาคม 2544 เปนตนมา 
 ในปจจุบนั บริษัทฯ การบินกรุงเทพ จํากัด  ใชอากาศยานกังหันใบพัด (Turbo Prob) ที่
ทันสมัย แบบ ART 72 ความจุ 70 ที่นั่ง จํานวน 9 ลํา และอากาศยานกังหันไปพน (Turbo Jet) แบบ 
Boeing 717 ความจุ 125 ที่นั่ง จํานวน 4 ลํา สําหรับใชบริการในเสนทางทั้งในประเทศและ
ตางประเทศ ทีไ่ดรับอนุญาตจากกระทรวงคมนาคม 
 นับตั้งแต บริษทั การบินกรุงเทพ จํากัด ไดรับอนุญาตใหประกอบกิจการคาขาย ในการ
เดินอากาศแบบประจํามีกําหนด เร่ิมตั้งแต พ.ศ. 2529 เปนตนมา บริษทัฯ ไดเปดทําการบินบริการใน
เสนทางที่ไดรับอนุญาตแลว จนถึงปจจุบันดังนี ้

1. กรุงเทพ – นครราชสีมา และกลับ เร่ิมตั้งแต 20 มกราคม 2529 
2. กรุงเทพ – สุรินทร และกลับ เร่ิมตั้งแต 20 มกราคม 2529 
3. กรุงเทพ – กระบี่ และกลับ เริ่มตั้งแต 20 มกราคม 2529 
4. กรุงเทพ – สมุย และกลับ เริ่มตั้งแต 25 เมษายน 2532 
5. สมุย – ภูเกต็ และกลับ เริ่มตั้งแต 2 ตุลาคม 2532 
6. สมุย – หาดใหญ และกลับ เร่ิมตั้งแต 2 ตุลาคม 2532 
7. กรุงเทพ – หัวหิน และกลับ เร่ิมตั้งแต 6 เมษายน 2533 
8. กรุงเทพ – แมฮองสอน และกลับ เร่ิมตั้งแต 1 ตุลาคม 2535 
9. กรุงเทพ – ตรัง และกลับ เริม่ตั้งแต 1 ตุลาคม 2535 
10. กรุงเทพ – อูตะเภา และกลับ เร่ิมตั้งแต 17 พฤศจิกายน 2535 
11. อูตะเภา – เชียงใหม และกลบั เริ่มตั้งแต 17 พฤศจิกายน 2535 
12. อูตะเภา – ภูเกต็ และกลับ เริม่ตั้งแต 17 พฤศจิกายน 2535 
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13. กรุงเทพ – เลย และกลับ เริ่มตั้งแต 1 เมษายน 2536 
14. อูตะเภา – สมุย และกลับ เริ่มตั้งแต 1 เมษายน 2536 
15. กรุงเทพ – ระนอง – ภูเก็ต และกลับ เร่ิมตั้งแต 29 พฤศจิกายน 2538 
16. กรุงเทพ – สุโขทัย – เชียงใหม และกลับ เร่ิมตั้งแต 11 เมษายน 2539 
17. สมุย – กระบี่ และกลับ เริ่มตั้งแต 31 ตุลาคม 2542 
18. กรุงเทพ – ตราด และกลับ เริม่ตั้งแต 31 มีนาคม 2546 
นอกจากเสนทางบินที่ บริษัทฯ ไดรับการอนุญาตใหทําการบินภายในประเทศขางตนแลว 

บริษัทการบินกรุงเทพ จํากดั ยังไดรับอนุญาตจากกรมการบินพาณิชยใหทําการบินบกุเบิกประเทศ
กัมพูชาสูสันติภาพ บริการแกคนโดยสาร นักทองเที่ยวทัว่ไปในลักษณะการบินประจาํ ในเสนทาง
กรุงเทพ – พนมเปญ และกลบั โดยเริ่มตั้งแตวันที่ 22 ตุลาคม 2533 เปนตนมาในความถี่เที่ยวบิน
สัปดาหละ 3 เที่ยวบิน จนบรษิัทฯ ขยายความถี่เปนทําการบินวันละ 2 เที่ยวบิน และในปจจุบันนี้ 
บริษัทฯ เปดทาํการบินในเสนทาง กรุงเทพ – พนมเปญ และกลับ ดวยความถี่ 3 เที่ยวบินตอวัน และทํา
การบินเชาเหมาบุกเบิกเสนทางทองเที่ยวไปประเทศสหภาพพมา ในเสนทาง เชียงใหม – บากัน  - 
มัณฑเลย และกลับ สัปดาหละ 3 เที่ยวบิน ตั้งแต ตุลาคม 2533 ซ่ึงตอมาไดหยุดทําการบินในเสนทางนี้
เปนการชั่วคราว 
 จากแนวคิดในเรื่องการบุกเบกิและขยายเสนทางบินไปตางประเทศของบริษัทฯ ทําให
กระทรวงคมนาคมเล็งเห็นถึงศักยภาพและความสามารถในการบินเสนทางตางประเทศของบิน
เสนทางตางประเทศของบริษัท การบินกรงุเทพ จํากดั กระทรวงคมนาคมโดยกรมการบินพาณิชยจงึ
ไดออกใบอนญุาตใหบริษัทฯ ทําการบินตางประเทศเพิ่มขึ้นในอีกหลายเสนทาง ซ่ึงยงัคงทําการบินอยู
จนถึงขณะนี้ ไดแก 

1. สมุย – สิงคโปร และกลับ เริม่ตั้งแต 27 พฤษภาคม 2540 
2. กรุงเทพ – เสียมราฐ และกลบั เริ่มตั้งแต 29 พฤศจิกายน 2540 
3. กรุงเทพ – เชียงใหม – เชียงรุง และกลับ เร่ิมตั้งแต 18 ตุลาคม 2544 
4. กรุงเทพ – สุโขทัย – หลวงพระบาง และกลับ เร่ิมตั้งแต 28 ตุลาคม 2544 
5. กรุงเทพ –เชียงใหม – ซีอาน และกลับ เร่ิมตั้งแต 31 มีนาคม 2545 

 และเตรียมแผนการเปดบินไปจุดตาง ๆ ในสหภาพพมา ในจุดทองเทีย่วถ่ินอารยธรรมในอดีต 
เชน มัณฑเลย บากัน ฯลฯ และนอกเหนือจากเสนทางบนิขางตนแลว ในปจจุบนับรษิัทฯ ยังได
กําหนดนโยบายทําการบินเชื่อมตอจุดทองเที่ยวในภูมิภาคอินโดจีนทีท่างสหประชาชาติกําหนดให
เปนมรดกโลก (World Herritage) โดยเริ่มตนจากกรุงเทพฯ ไปยังสุโขทยัเชื่อมตอไปยงัเมืองหลวง
พระบาง  
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ประเทศสาธาณรัฐประชาธปิไตยประชาชนลาว, ดานัง (เว) ประเทศสาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม 
และกลับมากรงุเทพ โดยเริ่มเปดทําการบินในกําหนดเวลาทําการบินประจําฤดูรอน ป 2545 ตั้งแต 2 
กรกฎาคม 2545 เปนตนไป 
 

 ลําดับการนําอากาศยานเขามาทําการบินบริการตัง้แตป พ.ศ. 2511 – ปจจุบัน 
 ตลอดระยะเวลา 20 กวาปทีผ่านมานี้ บริษทั การบินกรุงเทพ จํากัด ไดพยายามทกุวิถีทางที่จะ

ดําเนินธุรกิจการบินอยางตอเนื่อง โดยยึดหลักการทํางานอยางรอบคอบ มีประสิทธิภาพ รักษาความ
ปลอดภัย ขณะทําการบินใหผูโดยสารอยางถูกจุด เพื่อสนองตอบนโยบายการสงเสริม การคมนาคม
ทางอากาศของทางราชการในแตละชวงปที่ผานมา บริษัทฯ ไดนําอากาศยานแบบตาง ๆ ที่เหมาะสม
กับสภาพการใชงานของแตละงานและแตละชวง มาจดทะเบียนอากาศยานสัญชาติไทยดังนี ้

 พ.ศ. 2511 - นําอากาศยานแบบ TRADE WIND เครื่องหมายทะเบียน HS – SKA ทํา
   การบินสนับสนุนภารกิจของสหรัฐอเมริกา 
 พ.ศ. 2512 - นําอากาศยานแบบ ISLANDER BN2 มาจดทะเบยีนในเครื่องหมาย 
    HS – SKB ทําการบินสนับสนุนภารกจิ หนวยงาน OICC 
 พ.ศ. 2517 - นําอากาศยานแบบ C - 47 เขามาทําการบินสนับสนุนการขุดเจาะน้ํามนัใน
   อาวไทย 
 พ.ศ. 2518 - นําเฮลิคอปเตอรแบบ WESSEX - 60 ทําการบินสนับสนุนการขุดเจาะ
   น้ํามันในอาวไทย 
 พ.ศ. 2519 - นําอากาศยานแบบ PIPER NAVAJO CHIEFTAIN  มาจดทะเบยีนใน
   เครื่องหมาย HS – SKC ซ่ึงเปนอากาศยานแบบลาสุดในขณะนัน้ครบถวน
   ดวยอุปกรณเครื่องชวยบินเรดาร AUTO PILOT  และระบบปรับความดัน
   อากาศ   
 พ.ศ. 2521 - นําอากาศยานแบบ C – 46  มาจดทะเบยีนในเครื่องหมาย 
    HS – SKD เตรียมทําการบินขนสงสินคาและผูโดยสารทั่วไป 
   ภายในประเทศและประเทศใกลเคียง 
 พ.ศ. 2527 - นําอากาศยานแบบ PILATUS PORTER  มาจดทะเบยีนในเครื่องหมาย 
   HS – SKE และอากาศยานแบบ PIPER AZTEC มาจดทะเบียนใน 
   เครื่องหมาย HS – SKF เขามาทําการบินในภารกิจชวยเหลือชาวเขาใน
   ภาคเหนือของสถานทูตสหรัฐอเมริกา  
 พ.ศ. 2529 - การขนสงทางอากาศแบบประจํามีกําหนด เร่ิมไดรับการสนับสนุนจาก   
   ทางราชการ  บริษัทฯ ไดนําอากาศยานแบบ BANDEIRANTE EMB 110 
   P1 ความจุ 18 ที่นั่ง  มาจดทะเบียนในเครื่องหมาย HS – SKG เขามาเริ่มทํา
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   การบินประจํารับ – สงคนโดยสารในเสนทางที่ราชการกําหนดใหใน 
   เสนทางกรุงเทพ – นครราชสีมา, กรุงเทพ – สุรินทร และกรุงเทพ - กระบี่ 
 พ.ศ. 2532 - นําอากาศยานแบบ DASH – 8 – 100 ความจุ 37 ที่นั่งมาจดทะเบยีนใน
   เครื่องหมาย HS – SKH เขามาใช ในเสนทางของบริษัทฯ ที่ทางราชการ
   อนุมัติใหในเสนทางกรุงเทพ – สมุย 
   - ในเดือนตุลาคม 2532 บริษัทฯ นําอากาศยานแบบ DASH – 8 – 100 ลําที่ 2 
   มาจดทะเบยีนในเครื่องหมาย HS – SKI มาใชเพิ่มเติมอีก 1 ลํา เพื่อทาการ
   บินเสริมในเสนทางเดิม และเพิ่มเติมเสนทาง กรุงเทพ – สมุย – ภูเกต็ และ
   กรุงเทพ – สมุย – หาดใหญ 
 พ.ศ. 2533 - นําอากาศยานแบบ DASH – 8 – 300 ขนาดความจุ 56 ที่นั่ง เขามาใชใน
   บริการเพิ่มเตมิ จํานวน 2 ลํา มาจดทะเบยีนในเครื่องหมาย HS – SKK ใน
   เดือนพฤศจกิายน และธันวาคม 2533 
   - นําอากาศยานแบบ BANDEIRANTE EMB 110 P2 มาจดทะเบยีนใน
   เครื่องหมาย HS – SKL ความจุ 18 ที่นั่งมาใชบริการเพิ่มเติมในเสนทาง
   กรุงเทพ – หัวหิน 
 พ.ศ. 2534 - นําอากาศยานแบบ DASH – 8 – 300 มาจดทะเบยีนในเครื่องหมาย  
   HS – SKM เขามาใชบริการโดยนําเขามาในเดือน กรกฎาคม 2534 
 พ.ศ. 2535 - นําอากาศยานกังหนัไอพน TURBO JET แบบ FOKKER 100 เครื่องหมาย
   ทะเบียน PH-LNJ ความจุ 107 ที่นั่ง มาใชทําการบินในเสนทาง กรุงเทพ – 
   พนมเปญ ตั้งแตเดือนมีนาคม 2535 
   - นําอากาศยานแบบ SHORTS SD 3 – 60 ความจุ 36 ที่นั่ง มาจดทะเบนีใน
   เครื่องหมาย HS – SKN มาใชในเดือนพฤษภาคม 2535 
   - นําอากาศยานแบบ SHORTS SD – 330 ความจุ 33 ที่นั่ง มาจดทะเบยีนใน
   เครื่องหมาย HS – SKP มาใชในเดือนกรกฎาคม 2535 
   - นําอากาศยานแบบ SHORTS SD – 360 ความจุ 36 ที่นั่ง มาจดทะเบยีนใน
   เครื่องหมาย HS- SKO มาใชเพิ่มเติมในเดือนสิงหาคม 2535 
 พ.ศ. 2539 - นําอากาศยานแบบ DASH – 8 – 300 ลําที่ 4 ความจุ 56 ที่นั่ง มาจดทะเบียน
   ในเครื่องหมาย HS – SKU ในเดือนมนีคม 2536 
 พ.ศ. 2537 - นําอากาศยานแบบ STR 72 – 200 ความจุ 70 ที่นั่งจํานวน 2 ลํา เขามาใช
   บริการจดทะเบียนในเครื่องหมาย HS – PGA ในเดือนตลุาคม 2537 และ 
   HS – PGB ในเดือนพฤศจกิายน 2537 
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 พ.ศ. 2538 - นําอากาศยานแบบ ATR 72 – 200 ความจุ 70 ที่นั่งอีกจาํนวน 3 ลําเขามา
   ใชบริการเพิ่มเติม และจดทะเบียนในเครื่องหมาย HS – PGC ในเดือน
   มิถุนายน 2538  
 พ.ศ. 2539 - นําอากาศยานแบบ ATR72- 200 ความจ ุ70 ที่นั่ง จํานวน 1 ลํา เขามาใช
   บริการเพิ่มเตมิ และจดทะเบียนในเครื่องหมาย HS – PGF เขามาในเดือน
   พฤศจิกายน 2539 
 พ.ศ. 2540   - นําอากาศยานแบบ ATR 42 – 320 ความจุ 46 ที่นั่งเขามาใชบริการ และจด
   ทะเบยีนอากาศยานในเครื่องหมาย HS – PGG ในเดือนเมษายน 2540 
 พ.ศ. 2541 - นําอากาศยานแบบ ATR 72 – 212 ความจุ 70 ที่นั่งเขาเพิ่มใชบริการ และ
   จดทะเบยีนอากาศยานในเครือ่งหมาย HS – PGH ในเดือนธันวาคม 254 
 พ.ศ. 2542 - นําอากาศยานแบบ ART 72 – 212 ความจุ 70 ที่นั่งเขามาเพิ่มใชบริการ 
   และจดทะเบยีนอากาศยานในเครื่องหมาย HS – PGJ ในเดือนธันวาคม 
   2542 
 พ.ศ. 2543 - นําอากาศยานกังหนัไอพน (TURBO JET ) แบบ BOEING 717 ความจุ 
   125 ที่นั่งเขามาเพิ่มใชบริการ และจดทะเบยีนอากาศยานในเครื่องหมาย  
   HS – PGP ในเดือนพฤศจิกายน 2543 
 พ.ศ. 2544 - นําอากาศยานกังหนัไอพน (TURBO JET) แบบ BOEING 717 ลําที่ 2 
   ความจุ 125 ที่นั่ง เขามาเพิ่มใชบริการและจดทะเบยีนอากาศยานใน 
   เครื่องหมาย HS – PGO ในเดือนเมษายน 2544 
   - นําอากาศยานแบบ ATR 72 – 212A หรือมีช่ือในดาน TRADE NAME วา 
   ATR 72 – 500 ขนาดความจุ 70 ที่นั่ง ซ่ึงเปนอากาศยานทีไ่ดรับการพัฒนา
   จากอากาศยาน ATR 72 – 202 ในดานเทคนิคใหดยีิ่งขึ้นจํานวน 2 ลํา เขามา
   เพิ่มใชบริการโดยลําแรกจดทะเบียนอากาศยานเดือนกรกฎาคม 2544 ใน
   เครื่องหมาย HS – PGL และลําที่ 2 จดทะเบียนอากาศยานเดือนธันวาคม 
   2544 ในเครื่องหมาย HS – PGK 
 พ.ศ. 2545 - นําอากาศยาน แบบ ART 72 – 212A (ATR 72 - 500) ความจุ 70 ที่นั่ง เขา
   มาเพิ่มใชบริการและจดทะเบียนอากาศยานในเครื่องหมาย HS – PGG ใน
   เดือนกรกฎาคม 2545 
   - นําอากาศยานกังหนัไอพน (TURBO JET ) แบบ BOEING 717 ความจุ 
   125 ที่นั่งลําที่ 3  และลําที่ 4 เขามาเพิ่มใชบริการ ในเดือนพฤศจิกายน 2545 
   โดยจดทะเบยีนอากาศยานในเครื่องหมาย HS – PGQ และ HS – PGR 
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   - นําอากาศยาน แบบ ART 72 – 212A (ART 72 - 500) ความจุ 70 ที่นั่ง เขา
   มาเพิ่มใชบริการและจดทะเบียนอากาศยานในเครื่องหมาย HS – PGF ใน
   เดือนธันวาคม 2545 
 พ.ศ. 2546  - นําอากาศยานแบบ ATR 72 - 212A (ATR 72 - 500) ความจุ 70 ที่นั่งเขามา
   เพิ่มใชบริการ และจดทะเบยีนอากาศยานในเครื่องหมาย HS – PGA ใน
   เดือนกรกฎาคม 2546 
 

 ใบอนุญาตในการใหบริการคมนาคมทางอากาศที่บริษัทฯ ไดรับ 
 โดยสรุปแลวในปจจุบัน บริษัทฯ ไดรับอนุญาตใหบริการคมนาคมเดินอากาศ รวมทั้งการ

อนุญาตใหจดัตั้งสนามบิน เพื่อใชรองรับการบริการเดินอากาศในเสนทางบินที่ไดรับอนุญาต 
ตลอดจนการรองรับอากาศยานของเอกชนและอากาศยานของรัฐ ดังนี ้
 1.  ใบอนุญาตใหประกอบกจิการคาขายในการเดินอากาศ จากกรมการบินพาณิชย กระทรวง
คมนาคมรวม 3 ประเภท คือ 

1.1 แบบประจํามกีําหนดภายในประเทศ 
1.2 แบบไมประจําเปนครั้งคราว 
1.3 แบบประจําระหวางประเทศ 

โดยใบอนุญาตดังกลาวมีอายุ 10 ป ตั้งแต 1 กุมภาพนัธ 2542 ถึงวันที่ 31 มกราคม 2552 
2.  ใบอนุญาตการจัดตั้งสนามบินสมุย บริษัทฯ ไดรับอนุญาตใหจดัตัง้สนามบินพาณิชย

เอกชนแหงแรกขึ้นที่ตําบลบอผุด อําเภอเกาะสมุย จังหวดัสุราษฎรธานีโดยใหเรียกวา“สนามบินสมุย” 
ใบอนุญาตดังกลาวมีอายุคร้ังละ 10 ป ตั้งแต 1 กุมภาพนัธ 2542 ถึงวันที่31 มกราคม 2552 

 3.  ใบอนุญาตการจัดตั้งสนามบินสโุขทัย บริษัทฯ ไดรับอนุญาตใหจดัตั้งสนามบินพาณิชย 
เอกชนแหงที่ 2 ขึ้นที่จังหวัดสุโขทัย ในพื้นที่ประมาณ 2 พันไร อยูในเขตตําบลคลองกระจง ตําบลทา
ทอง และตําบลยานยาว อําเภอสวรรคโลก จังหวดัสุโขทัย ใบอนุญาตดงักลาวมีอายุคร้ังละ 10 ป ตั้งแต 
1 กุมภาพนัธ 2541 ถึงวันที่ 31 มกราคม 2551 
 4.  ใบรับรองหนวยซอมบํารุง บริษัทฯ ไดรับอนุญาตจากกรมการขนสงทางอากาศ (กรมการ
บินพาณิชย) ใหจัดตั้งหนวยซอมบํารุง ซ่ึงบริษัทฯ และอากาศยานทีจ่ดทะเบียนเปนอากาศยานสัญชาติ
ไทยและอายุใบรับรองนี้กําหนดอายุคร้ังละ 2 ป มีผลบังคับใชตั้งแต 17 ตุลาคม  

 นอกจากนี้ บริษัทฯ การบินกรุงเทพ จํากัด ยังมีบริษัทฯ ทีอ่ยูในเครือที่ประกอบกิจการคาขาย
ในการเดินอากาศ ที่เปนลักษณะอื่นอีก คอื 

1.  บริษัท บางกอกแอรทรานสปอรต จํากัด ในปจจุบนัเปลี่ยนชื่อเปน “บริษัท เซาท อีสท 
แอร จํากัด” เปนบริษัทที่จัดตัง้ขึ้นเพื่อบริการเดินอากาศแบบไมประจํา ในลักษณะทําการ
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บินเชาเหมาตาง ๆ เชน ทําการบิน Charter Flight  บินรับขนผูปวย (Medical Evacuation 
Flight) เปนตน 

2.  บริษัท ไทยคกูาเฮลิคอปเตอรแอนดปโตรเลี่ยมเซอรวิส จํากัด จัดตั้งขึ้นเพื่อบริการ
เดินอากาศดวยเฮลิคอปเตอร ปจจุบันใชเฮลิคอปเตอร แบบ Sikorsky S- 76 A จํานวน 2 
ลํา ทําการบินในภารกจิสนับสนุนการสํารวจขุดเจาะน้ํามนัปโตรเลี่ยมในอาวไทย ตามที่
ไดรับสัมปทานจากกรมทรพัยากรธรณี และเตรียมใหบริการเชาเหมาสาธารณะทั่วไปใน
อนาคต 

 จากความเปนมาดังกลาวจะเห็นไดวาบริษทั การบินกรุงเทพ จํากัด ไดพยายามสงเสริมและ
พัฒนาการขนสงทางอากาศในภาคของเอกชนอยางตอเนื่องโดยตลอดมา อันเปนสวนสงเสริมการ
เดินทางอากาศใหเปนประโยชนโดยรวมแกประเทศสืบไป 
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