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สนามบนิสุโขทยั 
 

                             สนามบินแหงที่สองของ บริษัท การบินกรุงเทพ จํากัด 
 

ไดลงทุนกอสรางสนามบินของเอกชนแหงที่สองขึ้นอีกหนึ่งแหง คือ สนามบินสุโขทัย ที่
อําเภอสวรรคโลกจังหวดัสุโขทัย ในขณะนี้การกอสรางสนามบินสุโขทัยไดดาํเนินการเสร็จเรียบรอย
แลว และกระทรวงคมนาคมไดพิจารณาออกใบอนุญาตจัดตั้งสนามบนิสุโขทัย ซ่ึงบริษัท การบิน
กรุงเทพ จํากดั ไดเปดทําการบินในเสนทาง กรุงเทพ – สุโขทัย – เชียงใหม และกลับ มาตั้งแตวนัที่ 12 
เมษายน 2539 เปนตนมา อีกทั้งสนามบินสุโขทัยไดรับอนุญาตใหเปนสนามบินศุลกากรเชนเดยีวกบั
สนามบินสมุย เพื่ออํานวยความสะดวกใหกบัผูเดนทางที่ประสงคจะเดนิทางจากสุโขทัยไปยัง
ตางประเทศหรือจากตางประเทศมายังสุโขทัย โดยเฉพาะอยางยิ่งเปนการบริการอํานวยความสะดวก
ใหกับผูโดยสารที่เดินทางในเสนทางจากสุโขทัยไปยังหลวงพระบาง หรือจากหลวงพระบางมายัง
สุโขทัยที่เปดทําการบินอยูในขณะนี้ ซ่ึงจะเปนการพัฒนาใหสุโขทัยเปนศูนยกลางของการเปด
เสนทางบินไปยังประเทศในอินโดจีนในอนาคตตอไป 
 

 ขอมูลท่ัวไปของสนามบนิ 
• สนามบินสุโขทัยเปนกรรมสทิธิ์ของ บริษัท การบินกรุงเทพ จํากัด 
• ตั้งอยูเลขที่ 99 หมู 4 ต.คลองกระจง อ.สวรรคโลก จ.สุโขทัย เสนรุง 17 องศา 13 

ฟลิปดาเหนือ เสนแวง 99 องศา 41 ลิปดาตะวันออก สูงจากระดับน้ําทะเล 54 เมตร 
หรือ 177 ฟุต 

• สนามบินตั้งอยูหางจากตัวเมอืงจังหวดัสุโขทัยประมาณ 25 กิโลเมตร ตั้งอยูหางจาก
อุทยานประวัตศิาสตรสุโขทัยประมาณ 35 กิโลเมตร และตั้งอยูหางจากอทุยาน
ประวัติศาสตรศรีสัชนาลัยประมาณ 35 กิโลเมตรเชนกัน โดยอุทยานประวัติศาสตร
ทั้งสองแหงนีไ้ดรับการยกยองใหเปนมรดกโลก 

• บริษัทฯ ไดเร่ิมทําการสํารวจพื้นที่ตั้งแตป พ.ศ. 2532 (ค.ศ. 1989) และเริ่มกอสราง
ตั้งแตป พ.ศ. 2535 (ค.ศ. 1992) งบประมาณการลงทุนทัง้ส้ินประมาณ USD 12.5 
Million 

• สนามบินมีพืน้ที่ทั้งหมด 2,500 ไร (4,000,000 Sq.m.) 
• โทรศัพทและโทรสาร 
  - สวนสํานักงานและสนามบนิ    055-647225-6 
  - สวนบัตรโดยสารและสํารองที่นั่ง   055-647224 
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  - สวนบริการผูโดยสารภาคพื้นดินและสวนปฏิบัติการบิน 055-647222 
  - บริษัท พิงคโรสฮอลิเดย จํากัด (บริการทัวรและลีมูซีน) 055-647220 
  - หอบังคับการบิน     055-647222 
 

 ขอมูลดานการกอสราง 
• ป พ.ศ. 2531 
  - เขาสํารวจภาคพื้นดินทีจ่ะกอสรางสนามบินโดยเจาหนาที่บริษัทและรวม
ประสานงานกบัเจาหนาที่ของกรมแผนที่ทหาร 
• ป พ.ศ. 2532 
  - ไดกอสรางอาคารเพิ่มเติม เชน อาคารขายของ, อาคารขายน้ําและอาหาร 
ซ่ึงบริษัทฯ ไดเปดทํากรบินเสนทางกรุงเทพฯ –สมุย เมื่อวันที่ 25 เมษายน 2532 โดยทํา
การบินวนัละ 2 เที่ยว ดวยอากาศยานแบบ DASH – 8 SERI 100 ความจ ุ37 ที่นั่ง 
• ป พ.ศ. 2533  
  - ปรับปรุงผิวทางวิ่งเปน SLURRY SEAL และกอสรางอาคารผูโดยสารเพิ่ม
โดยแยกเปนอาคารผูโดยสารขาเขา และขาออก 
• ป พ.ศ. 2536 
  - ปรับปรุงขยายทางวิ่งดาน 35 เปน 1,800 เมตร และดําเนนิการลงหินคลุก
พรอมปูผิวทางวิ่งดวย ASPHALTIC และสามารถรองรับน้ําหนกัอากาศยานได 22 ตัน 
• ป พ.ศ. 2537  
  - บริษัทฯ ไดนาํอากาศยานแบบ ATR – 72 ความจุ 70 ที่นั่งเขามาทําการบิน 
โดยเพิ่มเทีย่วบินวันละประมาณ 15 เที่ยวบิน เพื่อรองรับจํานวนนักทองเที่ยวที่มเีพิม่มาก
ขึ้นและบริษัทฯ ไดเพิ่มเสนทางการบิน สมุย – ภูเก็ต และสมุย – อูตะเภา 
• ป พ.ศ. 2538 
  - ไดทําการกอสรางอาคารผูโดยสารตางประเทศ เพื่อเปดเสนทางบิน  
สมุย – สิงคโปร 
• ป พ.ศ. 2539 
  - สนามบินสมุยไดรับประกาศในกฎกระทรวงตามความในพระราชบญัญัติ
ศุลกากรใหเปนสนามบินศุลกากร เมื่อวนัที ่25 กันยายน 2539 
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• ป พ.ศ. 2540 
  - บริษัท ฯ เร่ิมเปดเที่ยวบินสมุย – สิงคโปร เมื่อวันที่ 27 มีนาคม 2540 
  - เดือนสิงหาคม  ประสานงานใหบริษัทที่ปรึกษาเปนผูจัดทํา
รายงานผลกระทบสิ่งแวดลอม เพื่อเสนอตอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาต ิ
  - เดือนตุลาคม  ทําการตัดถนนเขอออกสนามบิน ระยะทาง  
3.2 กิโลเมตร 
  - เดือนพฤศจกิายน ทําการแตงคูน้าํขางสนามใหไดตามแบบที่
กําหนด 
• ป พ.ศ. 2538 
  - เดือนเมษายน  ทําการลงหินคลุกเปนชั้นที่ 3 ตลอดความยาวของ
ทางวิ่ง 2,100 เมตร กวาง 45 เมตร บดอัดจนแนนเพื่อการปยูาง ทําการตัดถนนรอบอาคาร
ผูโดยสารบดอัดลงลูกรังหินคลุกและปูยางใหเปนระเบยีบเรียบรอยสวยงาม 
• ป พ.ศ. 2539 
  - เดือนกุมภาพนัธ การปูยางชั้นผิวซ่ึงเปนชั้นที่ 4 และเปนชัน้สุดทาย 
ทําการตีเสนพรอมที่จะเปดทาํการบินซึ่งกําหนดไวในวนัที่ 12 เมษายน 2539 
  - เดือนเมษายน  สนามบินสุโขทัยเปดทําการบินในวันที่ 12 
เมษายน 2539 เสนทางกรุงเทพฯ – สุโขทัย – เชียงใหม ไปกลับสัปดาหละ 4 เที่ยวบิน ใน
วันจนัทร, พุธ, ศุกรและอาทติย ในชวงนี้สนามบินไดจัดเตรียม บุคลากรเพื่อเขาทํางาน
ในสนามบิน โดยใหพนกังานเดิม เชน พนกังานสวน, พนักงานแผนกสํารวจ, พลขับ
เครื่องมือกอสราง ฯลฯ เขาทําหนาที่ตาง ๆ ตามระบบการทํางาน เชนพนักงานยกขน
กระเปา, พนักงานขับรถราง, ยามรักษาการณ, พนักงานทาํความสะอาดและติดตอ
ประสานงานกบัหนวยงานอืน่ ๆ ที่เกี่ยวของเขาประจําการที่สนามบินสุโขทัย 
  พิเศษอื่น ๆ ประจําป 2534 ไดรับรางวัลชมเชยอันดับ 1 ดานสถาปตยกรรม
ดีเดนจากสมาคมสถาปนิกในพระบรมราชูปถัมป 
 

 รางวัล 
• รางวัลชมเชย สถาปตยกรรมดีเดนจาก สมาคมสถาปนิกสยามในพระบรมราชูปถัมป

ประจําป 2541 
• รางวัดดีเดนสถานประกอบการที่มีการจัดการและรักษาสภาพแวดลอม จาก

สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม 
กระทรวงวิทยาศาสตร 3 ป ประจําป 2542, ป 2543 และป 2545 
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• รางวัลสถานประกอบการดีเดนดานความปลอดภัย อาชวีอนามัยและสภาพแวดลอม
ในการทํางาน (ระดับจังหวดั) จากกระทรวงแรงงาน ประจําป 2546 และป 2547 

• รางวัลสถานประกอบการดีเดนสวัสดีการแรงงาน (ระดบัประเทศ) จากกระทรวง
แรงงาน ประจาํป 2546 

 
 โครงการที่กําลังดําเนินการกอสราง 

• โรงแรมภายในสนามบิน 
• อาคารพิพิธภัณฑ 
 

 โครงการในอนาคต 
• อาคารกีฬา 
• หองสมุดประชาชน ภายในสนามบินที่ไดมาตรฐาน 
• สนามกอลฟสนามบินสุโขทัย 

 
 ขอมูลทางวิ่ง, ลานจอดและอาคารตาง ๆ ภายในสนามบิน 

• ทางวิ่งมีความยาว 2,100 เมตร กวาง 45 เมตร ไหลทางวิ่งขางละ 7.5 ทางวิ่งเผื่อดาน
ละ 100 เมตร ผิวทางวิ่งปูดวยแอสฟลดิกคอนกรีต (Asphaltic) สามารถรองรับ
น้ําหนกัได 22 ตัน 

• ลานจอดเครื่องบิน ขนาด 50x250 เมตร สามารถจอดเครื่องบินแบบ Boeing 737 ได
จํานวน 3 ลํา 

• ลานจอดรถ สามารถจอดรถยนตขนาดเล็กได 100 คัน รถยนตขนาดใหญ (รถบัส) 
 10 คัน  
• อาคารตาง ๆ ภายในสนามบิน 
  - อาคารผูโดยสารขาเขา เปนอาคารชั้นเดยีว เปดโลง ไมมีผนัง หลังคาทรง
จั่วแบบสุโขทยัซอนมุข 1 ช้ัน โครงสรางพื้นฐาน ค.ส.ล โครงสรางหลังคาไม ขนาดพื้นที่
ใชสอย 204 ตารางเมตร รองรับผูโดยสารได 200 คน 
  - อาคารผูโดยสารขาออก เปนอาคารชั้นเดยีว เปดโลง ไมมีผนัง หลังคาทรง
จั่วแบบสุโขทยัซอน มุข 1 ช้ัน โครงสรางพื้น ค.ส.ล โครงสรางหลังคาไม ขนาดพื้นที่ใช
สอย 204 ตารางเมตร รองรับผูโดยสารได 200 คน 
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  - อาคาร Check-in เปนอาคารชั้นเดียวเปดโลง กึ่งมีผนัง หลังคาทรงจั่วแบบ
สุโขทัย โครงสราง ค.ส.ล. โครงสรางสวนหลังคาเปนไม ขนาดพื้นทีใ่ชสอย 144 ตาราง
เมตร 
  - อาคารนครวดั เปนอาคารชัน้เดียวเปดโลง ไมมีผนัง หลังคาทรงจั่วแบบ
สุโขทัย โครงสรางสวนหลังคาเปนเหล็ก ขนาดพื้นทีใ่ชสอย 90 ตารางเมตร 
  - เรือนรับรอง เปนอาคารชั้นเดียว มีผนัง หลังคาทรงปนหยา โครงสราง 
ค.ส.ล. ขนาดพื้นที่ใชสอย 45 ตารางเมตร 
  - อาคาร Catering เปนอาคารชั้นเดียว มีผนงั หลังคาทรงปนหยา โครงสราง 
ค.ส.ล. ขนาดพื้นที่ใชสอย 60 ตารางเมตร 
  - อาคารครัวไทย เปนอาคารชั้นเดียว มีผนงั หลังทรงปนหยา โครงสราง 
ค.ส.ล. สวนหลังคาเปนโครงสรางเหล็ก ขนาด 48 ตารางเมตร 
  - อาคาร Water Tank เปนอาคาร 2 ช้ัน มีผนัง หลังคาทรงจั่วแบบสุโขทัย 
โครงสราง ค.ส.ล. ขนาดพืน้ที่ใชสอย 122.74 ตารางเมตร 
  - อาคารสื่อสาร เปนอาคารชั้นเดียว มีผนัง หลังคาทรงปนหยา โครงสราง 
ค.ส.ล. ขนาดพื้นที่ใชสอย 18 ตารางเมตร 
  - อาคารเก็บเครื่องสํารองไฟเปนอาคารชั้นเดียว มีผนัง หลังคาทรงจั่ว 
โครงสราง ค.ส.ล. ขนาดพืน้ที่ใชสอย 144 ตารางเมตร 
  - โรงซอมบํารุงยานพาหนะเปนอาคารชั้นเดียว มีผนัง หลังคาทรงจั่ว 
โครงสราง ค.ส.ล ขนาดพื้นที่ใชสอย 144 ตารางเมตร 
  - อาคารงานระบบ เปนอาคารชั้นเดียว มีผนัง หลังคาทรงแหงน โครงสราง 
ค.ส.ล ขนาดพื้นที่ใชสอย 32 ตารางเมตร 
  - อาคารดับเพลิงและกูภยั เปนอาคารชั้นเดยีว เปดโลง มีผนัง หลังคาทรง
ปนหยา โครงสราง ค.ส.ล. ขนาดพื้นทีใ่ชสอย 96 ตารางเมตร 
  - อาคารแปลงนาสาธิต 2 อาคาร เปนอาคารชั้นเดียว เปดโลง มีผนัง หลังคา
ทรงปนหยา โครงสราง ค.ส.ล. ขนาดพื้นทีใ่ชสอย 32 ตารางเมตร 
  - ซุมขายกาแฟ เปนอาคารเปดโลง หลังคาปนหยามุงปกไม โครงสรางเหล็ก 
ขนาดพื้นทีใ่ชสอย 16 ตารางเมตร 

 
 สิ่งอํานวยความสะดวกและบริการอื่น ๆ  

• หอบังคับการบินที่ไดมาตรฐานของกรมการบินพาณิชย ภายใตการดแูลและกํากับ
โดยเจาหนาทีข่องบริษัทวิทยุการบินแหงประเทศไทย จาํกัด 
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• สถานีตรวจอากาศการบินและเครื่องตรวจอากาศการบิน เชน เครื่องวัดลม, ถุงลม 
ฯลฯ 

• อุปกรณดับเพลิงและกูภยั เชน รถดับเพลิง 1 คัน, รถน้ํา 2 คัน, ชุดผจญเพลิง, อุปกรณ
กูภยั,ถังดับเพลิงประจําอาคารตาง ๆ ภายในสนามบิน 

• รถรางรับสงผูโดยสารจํานวน 3 คัน รองรับผูโดยสารไดคันละ 24 คน 
• อาคารเครื่องเคลือบ ซ่ึงรวบรวมเครื่องสังคโลกโบราณไวใหชมโดยไมเก็บคาบริการ 
• หอสมุดสนามบิน 
• หองปฐมพยาบาล 
• เรือนเล้ียงกลวยไมสนามบินสุโขทัย รวม 4 เรือน 
• โรงเรือนดอกหนาววั 3 เรือน 
• เคานเตอรลีมูซีน 
• เคานเตอรแลกเปลี่ยนเงินตรา 
• ตูไปรษณยีและที่จําหนายตราไปรษณยีอากร 
• ระบบเคเบิลทีวีสําหรับผูโดยสารภายในอาคารผูโดยสารขาออก 
• โทรศัพทสาธารณะในประเทศและตางประเทศ 
 

 ขอมูลดานการบิน 
• IATA CODE : THS 
• ICAO CODE : VTPO 

 
 ใบอนุญาตจากกรมการบนิพาณิชย 

• 28 มีนาคม 2539    
  - สนามบินรับอนุญาตจากกรมการบินพาณชิยใหจัดตั้งขึน้ที่ขึ้น-ลงชั่วคราว
ของอากาศยาน ระหวางวนัที่ 1 เมษายน 2539 ถึงวันที่ 11 เมษายน 2539 
• 11 เมษายน2539   
  - สนามบินไดรับอนุญาตจากกรมการบินพาณิชยใหจัดตั้งที่ขึ้น-ลงชั่วคราว
ของอากาศยานตอไปอีกระหวางวันที่ 12 เมษายน 2539 ถึงวันที่ 19 เมษายน 2539 
• 18 เมษายน 2539  
  - สนามบินไดรับอนุญาตจากกรมการบินพาณิชย ใหจัดตั้งที่ขึ้น-ลงชั่วคราว
ของอากาศยานตอไปอีกระหวางวันที่ 20 เมษายน 2539 ถึงวันที่ 19 กรกฎาคม 2539 
• 17 กรกฎาคม 2539 
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  - สนามบินไดรับอนุญาตจากกรมการบินพาณิชย ใหจัดตั้งที่ขึ้น-ลงชั่วคราว
ของอากาศยานตอไปอีก ระหวางวันที่ 20 กรกฎาคม 2539 ถึงวันที่ 19 ตุลาคม 2539 
• 15 ตุลาคม 2539 
  - สนามบินไดรับอนุญาตจากกรมการบินพาณิชย ใหจัดตั้งที่ขึ้น-ลงชั่วคราว
ของอากาศยานตอไปอีก ระหวางวันที่ 20 กรกฎาคม 2539 ถึงวันที่ 19 ตุลาคม 2539 
• 29 มกราคม 2540 
  - สนามบินไดรับอนุญาตจากกรมการบินพาณิชย ใหจัดตั้งที่ขึ้น-ลงชั่วคราว
ของอากาศยานตอไปอีก ระหวางวันที่ 1 กุมภาพันธ 2540 ถึงวันที่ 31 มกราคม 2541 
• 22 มกราคม 2541 
  - สนามบินไดรับอนุญาตจากกรมการบินพาณิชย ใหจัดตั้งที่ขึ้น-ลงชั่วคราว
ของอากาศยานตอไปอีก ระหวางวันที่ 1 กุมภาพันธ 2541 ถึงวันที่ 31 มกรามคม 2551 
• 23 กุมภาพนัธ 2542 
  - สนามบินไดรับการประกาศจากกระทรวงการคลังใหเปนสนามบิน
ศุลกากร 

 
 การปฏิบัติการบิน 

• สนามบินสุโขทัยเร่ิมเปดทําการบินเมื่อวนัที่ 12 เมษายน 2539 
• เสนทางบิน ณ ปจจุบัน 
  - กรุงเทพฯ – สุโขทัย – เชียงใหม – สุโขทัย – กรุงเทพฯ ทําการบินทุกวัน 
วันละ 1 เที่ยว 
• ทําการบินโดยเครื่อง ATR 72-200 – ขนาด 70 ที่นั่ง 
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PG Product 
 คําวา Product ในที่นีห้มายถงึ สนามบิน ของ บริษัท การบินกรุงเทพ จาํกัด กอนอ่ืนมาทํา
ความเขาใจคําวาสนามบินกอน สนามบินภายในประเทศแบงออกเปน 3 ประเภท (ไมรวมกับที่ขึ้นลง
ของเครื่องบินน้ํา) 
 

1. สนามบินพาณชิย 
1.1 ดูแลโดย บริษทั ทาอากาศยานไทย จาํกัด (มหาชน) (ทําการบินทั้ง

ภายในประเทศและตางประเทศ) คือ ดอนเมือง, หาดใหญ, ภูเก็ต, เชียงใหมและ
เชียงราย 

1.2 ดูแลโดยกรมการขนสงทางอากาศ (กรมการบินพาณิชยเดิม – ทําการบนิ
ภายในประเทศ) มีอยูรวม 26 สนามบิน 

1.3 ดูแลโดยเอกชน 
1.3.1 สนามบินสมุย (ทําการบินทั้งภายในประเทศและตางประเทศ) 
1.3.2 สนามบินสุโขทัย (ทําการบินทั้งภายในประเทศและ

ตางประเทศ) 
1.3.3 สนามบินตราด (ทําการบินเฉพาะภายในประเทศ และจะขยาย

การบินตางประเทศตอไป) 
 

2. สนามบินทหาร 
 ซ่ึงจะมีสนามบินของทางราชการอยูหลายแหง ทั้งกองทพัอากาศ, กองทัพบก, กองทัพบก, 
กองทัพเรือ, ตํารวจและเกษตร 
 

3. สนามบินเอกชน 
 ใชสําหรับฝกบินหรือที่ขึ้นลงเฉพาะ เชน สนามบินบางพระ, ราชบุรี, เขาใหญ เปนตน 
 

 สนามบินเปนการกอสรางที่ผสมผสานกันระหวางงานโยธากับงานสถาปตย 
• งานโยธา 
 หมายถึง งานกอสรางทาง, ถนน รวมไปถงึทางวิ่ง-ทางขับ การกอสรางทางวิ่ง-ทาง

ขับของสนามบินมีสภาพคลายการกอสรางทางหลวงทั่วไปคือ มีสภาพของวัสดุที่บดอดัเปนชั้น ๆ ไป 
เทาที่ทํากันอยูมีวัสดุสําคัญอยู 4 ช้ัน คือ 
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  - ช้ันดิน  เปนวัสดุรองพืน้ชั้นลางสุด จะมีความหนามากที่สุด เพราะ
    เปนวัสดุที่ถูกสุด 
  - ลูกรัง  ใชปูทับชั้นดินเพื่อกันการรั่วซึมลงไปในชั้นดิน 
  - หินคลุก เปนวัสดุช้ันทีรั่บน้ําหนักแรงกดของยานพาหนะ ซ่ึงหาก 
    Design  รับน้ําหนักมากก็จะเพิ่มความหนาใหมากขึน้ 
  - ช้ันผิว  ช้ันผิวซ่ึงเปนตัวยดึติดของชัน้ตาง ๆ รวมทัง้ทําใหผิดหนา
    ของถนนราบเรียบ ผิวหลายประเภททีใ่ชกนัอยูเชน การ
    ราดยางน้ํา, การเรียงหินแลวปูยาง,การปู Asphaltic , การ
    ทําผิวคอนกรตี ฯลฯ 
• งานสถาปตย 
 เปนงานออกแบบอาคาร คํานวณโครงสราง ออกแบบงานระบบ(น้ํา, ไฟ, โทรศัพท, 

คอมพิวเตอร, เครื่องเสียง ฯ) งานตกแตงภายใน (Interior) งานภูมิสถาปตย ซ่ึงรวมทั้งงาน Hardscape 
และ Landscape 

 
 ทําไม PG จึงตองสรางสนามบินเอง 

 เนื่องจากเมื่อกอนยังมีขอจํากดัเกี่ยวกบัการบิน สนามบินที่สรางหรือสายการบินที่จะบินก็จะ 
เปนเรื่องของรัฐ เอกชนที่จะเขาไปประกอบธุรกิจเกี่ยวกบัสายการบินประจํามีกําหนดก็จะมีเงื่อนไข
ตาง ๆ รวมทั้งการถูกจํากัดเสนทางบินที่ไมไปทับซอนกบัการบินของรัฐ PG ไดนําเครื่องบินมาใหเชา
เหมาลํา (Charter) ตั้งแตปพ.ศ. 2511 และไดขอทําการบินประจํามีกําหนด (Schedule Flight) เมื่อป
พ.ศ. 2528 ในเสนทางกรุงเทพฯ – โคราช – สุรินทร ไป – กลับ  และเนื่องจากเงื่อนไขในเสนทางบินที่
ไมเอื้ออํานวยกับการตลาด และอนาคตของบริษัท PG จึงสํารวจพื้นทีเ่พื่อสรางสนามบินเอง จนเริม่
งานกอสรางสนามบินสมุยเมื่อป พ.ศ. 2529 สนามบิน 

สมุยสรางเสร็จพรอมบินขึ้นลงไดตั้งแตตนป พ.ศ. 2531 แตไดรับอนุมัติเปดใชสนามบนิ เมื่อ
เดือนเมษายน พ.ศ. 2532 
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ประวัติการบินกรุงเทพ จํากัด 
 
    บริษัท การบินกรุงเทพ จํากดั ไดเร่ิมดําเนนิกิจการธุรกจิการบินพาณิชยภายในประเทศ ตั้งแต

วันที2่3 ธันวาคม พ.ศ. 5211 เปนตนมา ในฐานะเปนหนวยงานหนึ่งของ บริษัท กรุงเทพสหกล จํากดั 
โดยระยะแรกนั้นไดดําเนนิกจิการการเดนิอากาศประเภทเชาเหมาลํา (Charter Flights) ในนาม  
“สหกลแอร” (Sahakol Air) ทําการบินบริการใหแกหนวยงานของรัฐบาลรัฐบาล รัฐวิสาหกจิและ
ธุรกิจเอกชนตาง ๆ ที่มาใชบริการ ไดแก 

 Oversea International Constructions Committee (OICC) 
 Union oil 
 Okanagan 
 Esso Parker Drilling Co 
 Texs Pacific Offshoer Int. 
 Conoco Halliburton 
 Thai Shell American Embassy (BKK) 
 International Committee Red Cross (ICRC) 
 การดําเนินงานไดเจริญรุดหนาอยางมั่นคง และในป พ.ศ. 2527 การดําเนินงานธุรกิจการบิน

พาณิชยนี้ไดแยกตวัออกจากบริษัท กรุงเทพสหกล จํากดั โดยการจดัตั้งเปน บริษัท สหกลแอร จํากดั 
นับเปนจดุเริ่มตนการเปลี่ยนแปลงการดําเนินกิจการเดนิอากาศของบริษัทฯ และจากการดําเนินการ
รวมทั้งการใหบริการที่ไดมาตรฐานที่ จึงทาํใหบริษัทฯ ไดรับอนุญาตจากกรมการบินพาณิชย 
กระทรวงคมนาคม ใหขยายขอบขายการบริการ โดยการอนุญาตใหบริษทัฯ ประกอบกจิการคาขายใน
การเดินอากาศแบบประจําภายในประเทศ เมื่อ 3 ตุลาคม พ.ศ. 2528 ซ่ึงเปนการทําการบินที่มีลักษณะ 
บินประจํา มีกาํหนดเวลา และตารางบินที่แนนอนเพื่อใหบริการแกผูโดยสารทั่วไปแบบสายการบิน
พาณิชยทีใ่หบริการแกสาธารณชน ซ่ึงบริษัทฯ ไดเปดทาํการบินปฐมฤกษ ในเสนทางกรุงเทพฯ – 
นครราชสีมา, กรุงเทพฯ – สุรินทร และกรงุเทพฯ – กระบี่ เมื่อวันที่ 20 มกราคม 2529 ในชวงนั้น 
บริษัทฯ ไดนําอากาศยานแบบ BANDEIRANTE EMB 110 P1 ขนาด 18 ที่นั่งมาใชทําการบินซึ่งเปน
การเปดยุคการบินประจํา ภายในประเทศโดยภาคเอกชนของประเทศไทย ตอมาบริษทัฯ ไดทําการจด
ทะเบียนเปลี่ยนชื่อจาก บริษทั สหกลแอร จํากัด เปน “”บริษัท การบินกรุงเทพ จํากดั” เพื่อให
สอดคลองกับภาษาอังกฤษในชื่อ “Bangkok Airways Co.Ltd.” เมื่อวันที ่5 เมษายน 2532 

 ตอมาบริษัทฯ มีแผนการที่จะขยายการบนิบริการในเสนทางอื่น ๆ แตก็ตดินโยบายการบิน
ของทางราชการในสมัยนั้นที่จํากัดสิทธิการบินไว กลาวคือ บริษัทฯ ไมสามารถจะทําการบินใน
เสนทางที่ทับกับเสนทางทีส่ายการบินของรัฐทําการบินอยู บริษัทฯ จึงจําเปนตองจดัหาเสนทางบิน



 11

ใหมโดยการลงทุนกอสรางสนามบินของบริษัทฯ ที่เกาะสมุย เพื่อใชรองรับเสนทางบินของบริษัทฯ 
โดยไดเปดทําการบิน เที่ยวแรกจากกรุงเทพฯ สูเกาะสมยุเมื่อวนัที่ 25 เมษายน 2532 ดวยอากาศยาน
แบบ DASH – 8 ความจุ 37 ที่นั่ง ในชวงระยะแรก บริษทัฯ ทําการบินเสนทาง กรุงเทพฯ – สมุย และ
กลับ ดวยความถี่ 2 เที่ยวบินตอวัน ในปจจบุันนี้ บริษัทฯ เพิ่มความถี่เทีย่วบินในเสนทางนี้ ประมาณ 
25 เที่ยวบนิตอวัน ตามกําหนดเวลาบนิแตละฤดูกาล บริษัทฯ ไดพัฒนากิจการเดินอากาศของบริษัทฯ 
เพื่อเปนการอํานวยความสะดวกและสนองความตองการของผูที่มาใชบริการเดินทางดวยอากาศยาน
ของบริษัทฯ โดยตลอดมา ดวยการจัดหาอากาศยานที่มีความทันสมัยรวดเรว็และที่มคีวามปลอดภยั
อยางสูงสุดมาใชทําการบริการ พรอม ๆ ไปกับการพัฒนาทางวิ่งของสนามบินสมุย จนสามารถรับ
น้ําหนกัอากาศยานแบบที่ทนัสมัยกวาอากาศยานแบ Dash8 ที่เคยใชทําการบินอยู นั่นคอือากาศยาน
แบบ ATR 72 – 200 ที่มีน้ําหนักวิ่งขึน้สูงสุด 22 ตัน จนถึงปจจุบันนี้ กรมการบินพาณชิยไดอนุญาตให
สนามบินสมุยสามารถรับน้ําหนักอากาศยานไดถึง 55 ตัน เพื่อรองรับอากาศยานแบบ Boeing 717 
ขนาดความจุ 125 ที่นั่ง และบริษัทฯ ก็ไดนําอากาศยานแบบ Boeing 717 นี้ขามาใชทําการบินใน
เสนทางกรุงเทพฯ – สมุยแลว ตั้งแตวันที่ 11 สิงหาคม 2544 เปนตนมา 
 ในปจจุบนั บริษัทฯ การบินกรุงเทพ จํากัด  ใชอากาศยานกังหันใบพัด (Turbo Prob) ที่
ทันสมัย แบบ ART 72 ความจุ 70 ที่นั่ง จํานวน 9 ลํา และอากาศยานกังหันไปพน (Turbo Jet) แบบ 
Boeing 717 ความจุ 125 ที่นั่ง จํานวน 4 ลํา สําหรับใชบริการในเสนทางทั้งในประเทศและ
ตางประเทศ ทีไ่ดรับอนุญาตจากกระทรวงคมนาคม 
 นับตั้งแต บริษทั การบินกรุงเทพ จํากัด ไดรับอนุญาตใหประกอบกิจการคาขาย ในการ
เดินอากาศแบบประจํามีกําหนด เร่ิมตั้งแต พ.ศ. 2529 เปนตนมา บริษทัฯ ไดเปดทําการบินบริการใน
เสนทางที่ไดรับอนุญาตแลว จนถึงปจจุบันดังนี ้

1. กรุงเทพ – นครราชสีมา และกลับ เร่ิมตั้งแต 20 มกราคม 2529 
2. กรุงเทพ – สุรินทร และกลับ เร่ิมตั้งแต 20 มกราคม 2529 
3. กรุงเทพ – กระบี่ และกลับ เริ่มตั้งแต 20 มกราคม 2529 
4. กรุงเทพ – สมุย และกลับ เริ่มตั้งแต 25 เมษายน 2532 
5. สมุย – ภูเกต็ และกลับ เริ่มตั้งแต 2 ตุลาคม 2532 
6. สมุย – หาดใหญ และกลับ เร่ิมตั้งแต 2 ตุลาคม 2532 
7. กรุงเทพ – หัวหิน และกลับ เร่ิมตั้งแต 6 เมษายน 2533 
8. กรุงเทพ – แมฮองสอน และกลับ เร่ิมตั้งแต 1 ตุลาคม 2535 
9. กรุงเทพ – ตรัง และกลับ เริม่ตั้งแต 1 ตุลาคม 2535 
10. กรุงเทพ – อูตะเภา และกลับ เร่ิมตั้งแต 17 พฤศจิกายน 2535 
11. อูตะเภา – เชียงใหม และกลบั เริ่มตั้งแต 17 พฤศจิกายน 2535 
12. อูตะเภา – ภูเกต็ และกลับ เริม่ตั้งแต 17 พฤศจิกายน 2535 
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13. กรุงเทพ – เลย และกลับ เริ่มตั้งแต 1 เมษายน 2536 
14. อูตะเภา – สมุย และกลับ เริ่มตั้งแต 1 เมษายน 2536 
15. กรุงเทพ – ระนอง – ภูเก็ต และกลับ เร่ิมตั้งแต 29 พฤศจิกายน 2538 
16. กรุงเทพ – สุโขทัย – เชียงใหม และกลับ เร่ิมตั้งแต 11 เมษายน 2539 
17. สมุย – กระบี่ และกลับ เริ่มตั้งแต 31 ตุลาคม 2542 
18. กรุงเทพ – ตราด และกลับ เริม่ตั้งแต 31 มีนาคม 2546 
นอกจากเสนทางบินที่ บริษัทฯ ไดรับการอนุญาตใหทําการบินภายในประเทศขางตนแลว 

บริษัทการบินกรุงเทพ จํากดั ยังไดรับอนุญาตจากกรมการบินพาณิชยใหทําการบินบกุเบิกประเทศ
กัมพูชาสูสันติภาพ บริการแกคนโดยสาร นักทองเที่ยวทัว่ไปในลักษณะการบินประจาํ ในเสนทาง
กรุงเทพ – พนมเปญ และกลบั โดยเริ่มตั้งแตวันที่ 22 ตุลาคม 2533 เปนตนมาในความถี่เที่ยวบิน
สัปดาหละ 3 เที่ยวบิน จนบรษิัทฯ ขยายความถี่เปนทําการบินวันละ 2 เที่ยวบิน และในปจจุบันนี้ 
บริษัทฯ เปดทาํการบินในเสนทาง กรุงเทพ – พนมเปญ และกลับ ดวยความถี่ 3 เที่ยวบินตอวัน และทํา
การบินเชาเหมาบุกเบิกเสนทางทองเที่ยวไปประเทศสหภาพพมา ในเสนทาง เชียงใหม – บากัน  - 
มัณฑเลย และกลับ สัปดาหละ 3 เที่ยวบิน ตั้งแต ตุลาคม 2533 ซ่ึงตอมาไดหยุดทําการบินในเสนทางนี้
เปนการชั่วคราว 
 จากแนวคิดในเรื่องการบุกเบกิและขยายเสนทางบินไปตางประเทศของบริษัทฯ ทําให
กระทรวงคมนาคมเล็งเห็นถึงศักยภาพและความสามารถในการบินเสนทางตางประเทศของบิน
เสนทางตางประเทศของบริษัท การบินกรงุเทพ จํากดั กระทรวงคมนาคมโดยกรมการบินพาณิชยจงึ
ไดออกใบอนญุาตใหบริษัทฯ ทําการบินตางประเทศเพิ่มขึ้นในอีกหลายเสนทาง ซ่ึงยงัคงทําการบินอยู
จนถึงขณะนี้ ไดแก 

1. สมุย – สิงคโปร และกลับ เร่ิมตั้งแต 27 พฤษภาคม 2540 
2. กรุงเทพ – เสียมราฐ และกลบั เริ่มตั้งแต 29 พฤศจิกายน 2540 
3. กรุงเทพ – เชียงใหม – เชียงรุง และกลับ เร่ิมตั้งแต 18 ตุลาคม 2544 
4. กรุงเทพ – สุโขทัย – หลวงพระบาง และกลับ เร่ิมตั้งแต 28 ตุลาคม 2544 
5. กรุงเทพ –เชียงใหม – ซีอาน และกลับ เร่ิมตั้งแต 31 มีนาคม 2545 

 และเตรียมแผนการเปดบินไปจุดตาง ๆ ในสหภาพพมา ในจุดทองเทีย่วถ่ินอารยธรรมในอดีต 
เชน มัณฑเลย บากัน ฯลฯ และนอกเหนือจากเสนทางบนิขางตนแลว ในปจจุบนับรษิัทฯ ยังได
กําหนดนโยบายทําการบินเชื่อมตอจุดทองเที่ยวในภูมิภาคอินโดจีนทีท่างสหประชาชาติกําหนดให
เปนมรดกโลก (World Herritage) โดยเริ่มตนจากกรุงเทพฯ ไปยังสุโขทยัเชื่อมตอไปยงัเมืองหลวง
พระบาง  
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ประเทศสาธาณรัฐประชาธปิไตยประชาชนลาว, ดานัง (เว) ประเทศสาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม 
และกลับมากรงุเทพ โดยเริ่มเปดทําการบินในกําหนดเวลาทําการบินประจําฤดูรอน ป 2545 ตั้งแต 2 
กรกฎาคม 2545 เปนตนไป 
 

 ลําดับการนําอากาศยานเขามาทําการบินบริการตัง้แตป พ.ศ. 2511 – ปจจุบัน 
 ตลอดระยะเวลา 20 กวาปทีผ่านมานี้ บริษทั การบินกรุงเทพ จํากัด ไดพยายามทกุวิถีทางที่จะ

ดําเนินธุรกิจการบินอยางตอเนื่อง โดยยึดหลักการทํางานอยางรอบคอบ มีประสิทธิภาพ รักษาความ
ปลอดภัย ขณะทําการบินใหผูโดยสารอยางถูกจุด เพื่อสนองตอบนโยบายการสงเสริม การคมนาคม
ทางอากาศของทางราชการในแตละชวงปที่ผานมา บริษัทฯ ไดนําอากาศยานแบบตาง ๆ ที่เหมาะสม
กับสภาพการใชงานของแตละงานและแตละชวง มาจดทะเบียนอากาศยานสัญชาติไทยดังนี ้

 พ.ศ. 2511 - นําอากาศยานแบบ TRADE WIND เครื่องหมายทะเบียน HS – SKA ทํา
   การบินสนับสนุนภารกิจของสหรัฐอเมริกา 
 พ.ศ. 2512 - นําอากาศยานแบบ ISLANDER BN2 มาจดทะเบยีนในเครื่องหมาย 
    HS – SKB ทําการบินสนับสนุนภารกจิ หนวยงาน OICC 
 พ.ศ. 2517 - นําอากาศยานแบบ C - 47 เขามาทําการบินสนับสนุนการขุดเจาะน้ํามนัใน
   อาวไทย 
 พ.ศ. 2518 - นําเฮลิคอปเตอรแบบ WESSEX - 60 ทําการบินสนับสนุนการขุดเจาะ
   น้ํามันในอาวไทย 
 พ.ศ. 2519 - นําอากาศยานแบบ PIPER NAVAJO CHIEFTAIN  มาจดทะเบยีนใน
   เครื่องหมาย HS – SKC ซ่ึงเปนอากาศยานแบบลาสุดในขณะนัน้ครบถวน
   ดวยอุปกรณเครื่องชวยบินเรดาร AUTO PILOT  และระบบปรับความดัน
   อากาศ   
 พ.ศ. 2521 - นําอากาศยานแบบ C – 46  มาจดทะเบยีนในเครื่องหมาย 
    HS – SKD เตรียมทําการบินขนสงสินคาและผูโดยสารทั่วไป 
   ภายในประเทศและประเทศใกลเคียง 
 พ.ศ. 2527 - นําอากาศยานแบบ PILATUS PORTER  มาจดทะเบยีนในเครื่องหมาย 
   HS – SKE และอากาศยานแบบ PIPER AZTEC มาจดทะเบียนใน 
   เครื่องหมาย HS – SKF เขามาทําการบินในภารกิจชวยเหลือชาวเขาใน
   ภาคเหนือของสถานทูตสหรัฐอเมริกา  
 พ.ศ. 2529 - การขนสงทางอากาศแบบประจํามีกําหนด เร่ิมไดรับการสนับสนุนจาก   
   ทางราชการ  บริษัทฯ ไดนําอากาศยานแบบ BANDEIRANTE EMB 110 
   P1 ความจุ 18 ที่นั่ง  มาจดทะเบียนในเครื่องหมาย HS – SKG เขามาเริ่มทํา
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   การบินประจํารับ – สงคนโดยสารในเสนทางที่ราชการกําหนดใหใน 
   เสนทางกรุงเทพ – นครราชสีมา, กรุงเทพ – สุรินทร และกรุงเทพ - กระบี่ 
 พ.ศ. 2532 - นําอากาศยานแบบ DASH – 8 – 100 ความจุ 37 ที่นั่งมาจดทะเบยีนใน
   เครื่องหมาย HS – SKH เขามาใช ในเสนทางของบริษัทฯ ที่ทางราชการ
   อนุมัติใหในเสนทางกรุงเทพ – สมุย 
   - ในเดือนตุลาคม 2532 บริษัทฯ นําอากาศยานแบบ DASH – 8 – 100 ลําที่ 2 
   มาจดทะเบยีนในเครื่องหมาย HS – SKI มาใชเพิ่มเติมอีก 1 ลํา เพื่อทาการ
   บินเสริมในเสนทางเดิม และเพิ่มเติมเสนทาง กรุงเทพ – สมุย – ภูเกต็ และ
   กรุงเทพ – สมุย – หาดใหญ 
 พ.ศ. 2533 - นําอากาศยานแบบ DASH – 8 – 300 ขนาดความจุ 56 ที่นั่ง เขามาใชใน
   บริการเพิ่มเตมิ จํานวน 2 ลํา มาจดทะเบยีนในเครื่องหมาย HS – SKK ใน
   เดือนพฤศจกิายน และธันวาคม 2533 
   - นําอากาศยานแบบ BANDEIRANTE EMB 110 P2 มาจดทะเบยีนใน
   เครื่องหมาย HS – SKL ความจุ 18 ที่นั่งมาใชบริการเพิ่มเติมในเสนทาง
   กรุงเทพ – หัวหิน 
 พ.ศ. 2534 - นําอากาศยานแบบ DASH – 8 – 300 มาจดทะเบยีนในเครื่องหมาย  
   HS – SKM เขามาใชบริการโดยนําเขามาในเดือน กรกฎาคม 2534 
 พ.ศ. 2535 - นําอากาศยานกังหนัไอพน TURBO JET แบบ FOKKER 100 เครื่องหมาย
   ทะเบียน PH-LNJ ความจุ 107 ที่นั่ง มาใชทําการบินในเสนทาง กรุงเทพ – 
   พนมเปญ ตั้งแตเดือนมีนาคม 2535 
   - นําอากาศยานแบบ SHORTS SD 3 – 60 ความจุ 36 ที่นั่ง มาจดทะเบนีใน
   เครื่องหมาย HS – SKN มาใชในเดือนพฤษภาคม 2535 
   - นําอากาศยานแบบ SHORTS SD – 330 ความจุ 33 ที่นั่ง มาจดทะเบยีนใน
   เครื่องหมาย HS – SKP มาใชในเดือนกรกฎาคม 2535 
   - นําอากาศยานแบบ SHORTS SD – 360 ความจุ 36 ที่นั่ง มาจดทะเบยีนใน
   เครื่องหมาย HS- SKO มาใชเพิ่มเติมในเดือนสิงหาคม 2535 
 พ.ศ. 2539 - นําอากาศยานแบบ DASH – 8 – 300 ลําที่ 4 ความจุ 56 ที่นั่ง มาจดทะเบียน
   ในเครื่องหมาย HS – SKU ในเดือนมนีคม 2536 
 พ.ศ. 2537 - นําอากาศยานแบบ STR 72 – 200 ความจุ 70 ที่นั่งจํานวน 2 ลํา เขามาใช
   บริการจดทะเบียนในเครื่องหมาย HS – PGA ในเดือนตลุาคม 2537 และ 
   HS – PGB ในเดือนพฤศจกิายน 2537 
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 พ.ศ. 2538 - นําอากาศยานแบบ ATR 72 – 200 ความจุ 70 ที่นั่งอีกจาํนวน 3 ลําเขามา
   ใชบริการเพิ่มเติม และจดทะเบียนในเครื่องหมาย HS – PGC ในเดือน
   มิถุนายน 2538  
 พ.ศ. 2539 - นําอากาศยานแบบ ATR72- 200 ความจ ุ70 ที่นั่ง จํานวน 1 ลํา เขามาใช
   บริการเพิ่มเตมิ และจดทะเบียนในเครื่องหมาย HS – PGF เขามาในเดือน
   พฤศจิกายน 2539 
 พ.ศ. 2540   - นําอากาศยานแบบ ATR 42 – 320 ความจุ 46 ที่นั่งเขามาใชบริการ และจด
   ทะเบยีนอากาศยานในเครื่องหมาย HS – PGG ในเดือนเมษายน 2540 
 พ.ศ. 2541 - นําอากาศยานแบบ ATR 72 – 212 ความจุ 70 ที่นั่งเขาเพิ่มใชบริการ และ
   จดทะเบยีนอากาศยานในเครือ่งหมาย HS – PGH ในเดือนธันวาคม 254 
 พ.ศ. 2542 - นําอากาศยานแบบ ART 72 – 212 ความจุ 70 ที่นั่งเขามาเพิ่มใชบริการ 
   และจดทะเบยีนอากาศยานในเครื่องหมาย HS – PGJ ในเดือนธันวาคม 
   2542 
 พ.ศ. 2543 - นําอากาศยานกังหนัไอพน (TURBO JET ) แบบ BOEING 717 ความจุ 
   125 ที่นั่งเขามาเพิ่มใชบริการ และจดทะเบยีนอากาศยานในเครื่องหมาย  
   HS – PGP ในเดือนพฤศจิกายน 2543 
 พ.ศ. 2544 - นําอากาศยานกังหนัไอพน (TURBO JET) แบบ BOEING 717 ลําที่ 2 
   ความจุ 125 ที่นั่ง เขามาเพิ่มใชบริการและจดทะเบยีนอากาศยานใน 
   เครื่องหมาย HS – PGO ในเดือนเมษายน 2544 
   - นําอากาศยานแบบ ATR 72 – 212A หรือมีช่ือในดาน TRADE NAME วา 
   ATR 72 – 500 ขนาดความจุ 70 ที่นั่ง ซ่ึงเปนอากาศยานทีไ่ดรับการพัฒนา
   จากอากาศยาน ATR 72 – 202 ในดานเทคนิคใหดยีิ่งขึ้นจํานวน 2 ลํา เขามา
   เพิ่มใชบริการโดยลําแรกจดทะเบียนอากาศยานเดือนกรกฎาคม 2544 ใน
   เครื่องหมาย HS – PGL และลําที่ 2 จดทะเบียนอากาศยานเดือนธันวาคม 
   2544 ในเครื่องหมาย HS – PGK 
 พ.ศ. 2545 - นําอากาศยาน แบบ ART 72 – 212A (ATR 72 - 500) ความจุ 70 ที่นั่ง เขา
   มาเพิ่มใชบริการและจดทะเบียนอากาศยานในเครื่องหมาย HS – PGG ใน
   เดือนกรกฎาคม 2545 
   - นําอากาศยานกังหนัไอพน (TURBO JET ) แบบ BOEING 717 ความจุ 
   125 ที่นั่งลําที่ 3  และลําที่ 4 เขามาเพิ่มใชบริการ ในเดือนพฤศจิกายน 2545 
   โดยจดทะเบยีนอากาศยานในเครื่องหมาย HS – PGQ และ HS – PGR 
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   - นําอากาศยาน แบบ ART 72 – 212A (ART 72 - 500) ความจุ 70 ที่นั่ง เขา
   มาเพิ่มใชบริการและจดทะเบียนอากาศยานในเครื่องหมาย HS – PGF ใน
   เดือนธันวาคม 2545 
 พ.ศ. 2546  - นําอากาศยานแบบ ATR 72 - 212A (ATR 72 - 500) ความจุ 70 ที่นั่งเขามา
   เพิ่มใชบริการ และจดทะเบยีนอากาศยานในเครื่องหมาย HS – PGA ใน
   เดือนกรกฎาคม 2546 
 

 ใบอนุญาตในการใหบริการคมนาคมทางอากาศที่บริษัทฯ ไดรับ 
 โดยสรุปแลวในปจจุบัน บริษัทฯ ไดรับอนุญาตใหบริการคมนาคมเดินอากาศ รวมทั้งการ

อนุญาตใหจดัตั้งสนามบิน เพื่อใชรองรับการบริการเดินอากาศในเสนทางบินที่ไดรับอนุญาต 
ตลอดจนการรองรับอากาศยานของเอกชนและอากาศยานของรัฐ ดังนี ้
 1.  ใบอนุญาตใหประกอบกจิการคาขายในการเดินอากาศ จากกรมการบินพาณิชย กระทรวง
คมนาคมรวม 3 ประเภท คือ 

1.1 แบบประจํามกีําหนดภายในประเทศ 
1.2 แบบไมประจําเปนครั้งคราว 
1.3 แบบประจําระหวางประเทศ 

โดยใบอนุญาตดังกลาวมีอายุ 10 ป ตั้งแต 1 กุมภาพนัธ 2542 ถึงวันที่ 31 มกราคม 2552 
2.  ใบอนุญาตการจัดตั้งสนามบินสมุย บริษัทฯ ไดรับอนุญาตใหจดัตัง้สนามบินพาณิชย

เอกชนแหงแรกขึ้นที่ตําบลบอผุด อําเภอเกาะสมุย จังหวดัสุราษฎรธานีโดยใหเรียกวา“สนามบินสมุย” 
ใบอนุญาตดังกลาวมีอายุคร้ังละ 10 ป ตั้งแต 1 กุมภาพนัธ 2542 ถึงวันที่31 มกราคม 2552 

 3.  ใบอนุญาตการจัดตั้งสนามบินสโุขทัย บริษัทฯ ไดรับอนุญาตใหจดัตั้งสนามบินพาณิชย 
เอกชนแหงที่ 2 ขึ้นที่จังหวัดสุโขทัย ในพื้นที่ประมาณ 2 พันไร อยูในเขตตําบลคลองกระจง ตําบลทา
ทอง และตําบลยานยาว อําเภอสวรรคโลก จังหวดัสุโขทัย ใบอนุญาตดงักลาวมีอายุคร้ังละ 10 ป ตั้งแต 
1 กุมภาพนัธ 2541 ถึงวันที่ 31 มกราคม 2551 
 4.  ใบรับรองหนวยซอมบํารุง บริษัทฯ ไดรับอนุญาตจากกรมการขนสงทางอากาศ (กรมการ
บินพาณิชย) ใหจัดตั้งหนวยซอมบํารุง ซ่ึงบริษัทฯ และอากาศยานทีจ่ดทะเบียนเปนอากาศยานสัญชาติ
ไทยและอายุใบรับรองนี้กําหนดอายุคร้ังละ 2 ป มีผลบังคับใชตั้งแต 17 ตุลาคม  

 นอกจากนี้ บริษัทฯ การบินกรุงเทพ จํากัด ยังมีบริษัทฯ ทีอ่ยูในเครือที่ประกอบกิจการคาขาย
ในการเดินอากาศ ที่เปนลักษณะอื่นอีก คอื 

1.  บริษัท บางกอกแอรทรานสปอรต จํากัด ในปจจุบนัเปลี่ยนชื่อเปน “บริษัท เซาท อีสท แอร 
จํากัด” เปนบริษัทที่จัดตั้งขึ้นเพื่อบริการเดินอากาศแบบไมประจํา ในลักษณะทําการบนิเชาเหมาตาง ๆ 
เชน ทําการบนิ Charter Flight  บินรับขนผูปวย (Medical Evacuation Flight) เปนตน 
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2.  บริษัท ไทยคกูาเฮลิคอปเตอรแอนดปโตรเลี่ยมเซอรวิส จํากัด จัดตั้งขึ้นเพื่อบริการเดินอากาศ
ดวยเฮลิคอปเตอร ปจจุบันใชเฮลิคอปเตอร แบบ Sikorsky S- 76 A จํานวน 2 ลํา ทําการบินในภารกิจ
สนับสนุนการสํารวจขุดเจาะน้ํามันปโตรเลี่ยมในอาวไทย ตามที่ไดรับสัมปทานจากกรมทรัพยากร
ธรณี และเตรียมใหบริการเชาเหมาสาธารณะทัว่ไปในอนาคต 
 จากความเปนมาดังกลาวจะเห็นไดวาบริษทั การบินกรุงเทพ จํากัด ไดพยายามสงเสริมและ
พัฒนาการขนสงทางอากาศในภาคของเอกชนอยางตอเนื่องโดยตลอดมา อันเปนสวนสงเสริมการ
เดินทางอากาศใหเปนประโยชนโดยรวมแกประเทศสืบไป 
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